La nota ministeriale del 3 febbraio 2016, prot. 674 informa che nell’ambito delle inizia-
tive previste dal Protocollo d'intesa siglato il 5 gennaio 2015 con il Ministero dell'Interno,
la Polizia stradale ha elaborato un Vademecum (allegato) nel quale si evidenziano alcuni
aspetti fondamentali da non trascurare in occasione dell organizzazione di un viaggio di

istruzione che preveda l'uso di un mezzo dy frasporto a noleggio con conducente. Gli aspetti
salienti messi in evidenza nel Vademecum sono i seguenti.

SCELTA DELL'IMPRESA DI TRASPORTO

Nella scelia, troppo spesso condizionala da considerazioni esclusivainenie di ordine
economico, deve essere osservata una procedura di trasparenza e comparazione dei pre-
ventivi, avendo cura di contemperare le esigenze di risparmio con [&gaz;qigi@mg{f_ﬁ'qu_gggg.

Le ditte devono preventivamente dimosirare, mediante apposita documentazione e se
del caso antocertificazione, di essere i possesso dell'autorizzazione all’esercizio dell'attivi-
ta di noleggio autobus con conducente, di essere in regola con la normativa sulla sicurezza
sul lavoro e di aver provveduto alla redazione del Documento di Valhnazione dei Rischi, di
essere aquiorizzati all'esercizio della professione (AEP) e iscritte al Registro Elettronico
Nazionale (REN) del Ministero delle Infrastrutture e Trasporti, di avvalersi di conducenti
in possesso dei prescritii titoli abilitativi e di mezzi idonei.

Le imprese dovranno altresi dimostrare che il mezzo sia regolarmente dotato dello
strumento di conitrollo dei tempi di guida e di riposo del conducente (cronotachigrafo o 1a-
chigrajo digitale), coperto da polizza assicurariva RCA, che il personale addetto alla guida
sia titolare di rapporto di lavoro dipendente ovvero che sia ttolare, socio o collabaratore
dell'impresa stessa, in regola con i versamenti contributivi obbligatori INPS e INAIL. JI di-
rigente scolastico, dovra altresi ricordarsi i acquisire attraverso il servizio on line INPS-
INAJIL il Docinmento unico di regolarita contributiva (DURC) i corso di validitg,

IDONEITA E CONDOTTA DEL CONDUCENTE

L'idoneita alla guida del conducente ¢ provaia principalmenie dal possesso della paren -
te di guida categoria D e della Carta di Qualificazione del Conducente (C QC) per il ra-
sporto di persone, in corso di validita, rilevabile dal documento stesso. Il conducente deve
poritare al seguito, durante la guida, la dichiarazione, rilasciata dal legale rappreseniante
dell'impresa, che attesta la tipologia e la regolarita del rapporto di lavoro).

Nel corso del viaggio gli accompagnalori dovranno prestare atienzione al Jatio il con-
ducente di un autobus non puo assumere sostanze stupefacenti, psicotrope (psicofarmaci,)
1é_hevande alcoliche, nepmue in modica guantita. o

Lurante la guida egli non pud far uso di apparecchi radiotelefonici o usare cuffie sono—
rve,_saflvo apparecchi a viva voce o doiaii di auricolare. La verifica del rispetto dei tempi dé

guidla e di riposo, per la sua complessita recnica e giuridica, non puo che essere rimesscz
aglz oregani di polizia stradale. E tuttavia opportuno che gli accompag natori sappiano che
il conducente di un autobus deve rispestare: il periodo di guida giornaliero. il periodo df

guicia settimanale e bisettimanale: Sfruire di pause giornaliere e di riposo giornaliero e set—




timanale. Piii semplice é probabilmente prestare antenzione afla velociia tenuta, che deve
sempire essere adeguam alfe can aﬁerrsnche e condizioni della strada, del traffico e ad ogni
osmn_a prev eu’zbtle nonche entro 1 limiti prescritii dalla segnaletica e imposti
agh amobus 80 km fuori del centro abitato e 100 km in auiostrada.

IDONEITA DEL VEICOLO

L'idoneita del veicolo é artesiata essenzialmente dalla visita di revisione anmmuale, il cui
esito € riportato sulla carta di circolazione. In maniera empirica si dovra prestare attein-
sione alle cararteristiche costruttive, funzionali e ad alcuni importanti dispositivi di equi-
paggiamento: 'usura pneumatici, lefficienza dei dispositivi visivi, di illuminazione, dei re-
rovisori. Se I'auwtobus ¢ dotato di sistemi di ritenyta-cinture di sicurezza lpasscgcren devo-
no wiilizzarli e devono essere informari, mediante car fcf/h—piitaoi ammi o sistemi audio visi-
vi, di tale obbligo, Se 1! mancalo uso noumcfa un minoie ne JJS]JOna’e il conducente o chi ¢

essere dotato di cmmou e dz dm‘cfn nm’icann le velocna massime consentite, apphcan
nella parte posteriore del veicolo: 80 km/he 100 ki . I

La copertura assicuraiiva R.C.A. é rilevabile dal certificato assicurativo, che deve tro-
varsi a bordo del veicolo.

Il numero massimo di persone che lautobus puo trasportare pud invece essere iratto
dalla carta di circolazione.
Data la particolare dimensione tecnica e giwridica della materia, si potra e dovra ri-
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se la condotia del conducente o7 Tdoneirs del veicolo non dovessero rlspondme ai :eqm.sm

sopra delineati.

Per consentire alla Polizia Stradale di organizzare i servizi di controllo, compatibil-

mente con le altre attivitd istituzionali e fatte salve eveniuali emergenze, i dirigenti sco-
lastici avranmno cura di inviare alla Sezione Polizia Stradale del capoluogo di provincia
della localiia in cui mfr(‘r inizio il viaggio 1 conwmica:ione .seconda uno schema alle-

mumeri di emergenza.

Wota Wiiur 3 febbraio 2016, prot. n. 674: Viaggi di istruzione e visite guidate.

Nell'ambito delle iniziative dirette ad accrescere i livelli di sicurezza stradale, & oppor-
tuno informare le SS.LL. dell'importanza della consulenza e del coinvolgimento del perso-
nale della Polizia stradale nell'organizzazione delle visite di istruzione, al fine di rendere
piu sicuro il trasporto scolastico in occasione della partecipazione degh studenti ai viaggi di
1struzione, Siinvita a porre particolare attenzione, da parte dei dirigenti scolastici e degli
organizzatori, sia nella fase di organizzazione delle visite distruzione che durante il viag-
gio, su taluni aspetti relativi alle scelte delle aziende cui affidare 1l servizio di trasporto, ve-



rificando quindi 'idoneita e condetta del conducente. 'idoneita del veicolo e le altre misure
di sicurezza di seguito illustrate.

E fondamentale che i criteri che inducono alla scelta di un servizio di trasporto non sia-
no solo di carattere economico (l'offerta pin vantagmosa) ma tengano in primaria c01151de-
razione alcune garanzie di sicurezza.

A tale scopo, nell'ambito delle iniziative previste dal Protocollo d'imesa siglato il 5 gen-
naio 2015 con il Ministero dell'Interno, la Polizia stradale ha elaborato un Vademecum al-
legato alla presente (All. 1), nel quale si evidenziano alcuni aspetti fondamentali da non tra-
scurare in occasione dell'organizzazione di un viaggio di istruzione che prevede l'uso di un
mezzo di trasporto a noleggio con conducente.

Ogni qualvolta si ritenga opportuno, in particolare prima di intraprendere il viaggio e/o
durante lo stesso se la condotta del conducente o Iidoneita del veicolo non dovessero ri-
spondere ai requisiti riassunti nel Vademecum, dovra essere richiesta a collaborazione ¢
I'ntervento degli Uffici della Polizia stradale territorialmente competenti, gia sensibilizzati
a tal riguardo dalla propria Direzione centrale.

Per consentire alla Polizia stradale di organizzare servizi di controllo, compatibilmente
con le altre attivita istituzionali e fatte salve eventuali emergenze, i dirigenti scolastici
avranno cura di inviare alla Sezione Polizia Stradale del capoluogo di provincia della locali-
td 1n cui avra inizio il viaggio, una comunicazione secondo I'allegato schema (Al 2). Resta
inteso che, in presenza di evidenti situazioni che possono compromettere la sicurezza della
circolazione ¢ Pincolumita dei trasportati, in qua}snsa momento, l'intervento degli organi di
polizia stradale deve essere richiésto tramite i tradizionali numeri di emergenza.

Allegato I - Vademecum per viaggiare in sicurezza

Alcune regole importanti per organizzare in sicurezza i viaggi di istruzione

Nell'ambito delle iniziative dirette ad accrescere 1 livelli di sicurezza stradale, é oppor-
tuno porre particolare attenzione, sia nella fase di organizzazione della gita che durante il
viaggio, su taluni aspetti relativi alla scelta dell'impresa cui affidare il servizio, all'idoneita e
condotta del conducente. all'tdoneita del veicolo.

I. Scelta dell'impresa di trasporto

Nella scelta, troppo spesso condizionata da considerazioni esclusivamente di ordine
economico, deve essere osservata una procedura di trasparenza e comparazione dei preven-
tivi, avendo cura di contemperare le esigenze di risparmio con le garanzie di sicurezza.

Le ditte devono preventivamente dimostrare, mediante apposita documentazione e se
del caso autocertificazione, di essere in possesso dell'autorizzazione all'esercizio dell'attivi-
1 di noleggio autobus con conducente’, di essere in regola con la normativa sulla sicurezza
sul lavoro e di aver provveduto alla redazione del Documento di Valutazione dei Rischi, di
essere autorizzati all'esercizio della professione (AEP) e iscritte al Registro Elettronico Na-
zionale (REN) del Ministero delle Infrastrutture e Trasporti; di avvalersi-di conducenti in
possesso del prescritti titoli abilitativi e di mezzi idonei.

" L'attivita di trasporto viaggiatori con auiobus noleggiato con conducente & subordinata al rilascio di autoriz-
zazione da parte della Regione o dell'ente locale a cid delegato, in genere it Comune {art. 3, comumi 1 e 2, legge 11
agosie 2003, n. 218). Copia conforme dell'autorizzazione deve sempre trovarsi a bordo de] mezzo {Art. 5, comma
5, legge 11 agosto 2003, n. 218). Se il viaggio si svelge su una relazione di traffico comunitaria eccorre la licenza
comunitaria (art. 4 Regolamento CE n. 1073/2009), se invece é extracomunitaria accorre l'autorizzazione Interbus,
Asor ¢ bilaterale, a seconda dei paesi attraversati (Art. 10 legge 11 agosto 2003, n. 21 8).

AN 10 Regoiamente (CE) n. 107172009 e art. ¢ del relativo Regolamento di esecuzione del Parlamente ¢ del
Consiglio ded 21 ottobre 2009,



Come meglio si dird in seguito a proposito del conducente e del veicolo, le imprese do-
vranno alwresi dimostrare che il mezzo sia regolarmente dotato dello strumento di controllo
dei tempi di guida e di riposo del conducente (cronotachigrafo o tachigrafo digitale). coper-
to da polizza assicurativa RCA, che il personale addetto alla guida sia titolare di rapporto di
lavoro dipendente ovvero che sia titolare, socio o collaboratore dell'impresa stessa, in rego-
la con 1 versamenti contributivi obbligatori INPS e INAIL. 1l dirigente scolastico, dovra al-
tresi ricordarsi di acquisire attraverso il servizio on line INPS-INAIL il Documento unico di
regolarita coniributiva (DURC) in corso di validita.

2. Idoneita e condotta del conducente

['idoneita alla gmda del conducente ¢ provata principalmente dal possesso della patente
di guida Catecor a D' e della Carta di Qualificazione del Conducente (CQC) per 1l trasporto
di persone, in corso di validita, rilevabile dal documento stesso. 11 conducente deve portare
al seguito, durante la guida, la dichiarazione, rilasciata dal iega}e rappresentante dell'impre-
sa, che attesta la tlpoloma e la regolarita del rapporto di lavoro”.

Nel corso del viaggio ghi accompagnatori dovranno prestare attenzione al fatto I} condu-
cente di un autobus non puo assuirere sostanze stupefacenti, psicotrope (psicofarmaci) né
bevande alcoliche, neppure in modica quantita®. Durante la guida egli non puo far uso di
appalecch] radlotelefomm o usare cuffie sonore, salvo apparecchi a viva voce o dotati di
auricolare’.

La verifica del rispetto dei 1emp1 di guida e di riposo, per la sua complessitd tecnica e
giuridica, non pud che esserd rimessa agli organi di polizia stradale. E tuttavia opportuno
che gli accompagnatori sappiano che il conducente di un autobus deve rispettare: il pertodo
di guida giornaliero; il periodo di guida sutm}an'ﬂe e bisettimanale; fruire di pause giomna-
liere e di riposo giornaliero e settimanale®.

Piu semplice ¢ probabilmente prestare attenzione alla velocita tenuta, che deve sempre
essere adeguata alle caratteushche e condizioni della strada, del traffico e ad ogni alira cir-
costanza prevedibile’, nonché entro i limiti p]eSCIittI dalla segmletlca e imposti agli auto-
bus: 80 km foori del centro abitato e 100 km in autostrada'’

* Ovvera categoria D1 nel caso di autobus progetiati e costruiti per il trasporto di non pid di 16 persone, olire

al conducente, e aventi una Junghezza massima di otto metri. Cir. art. 116, comma 3, C.d.S.

*Cfr. art. 116, comma 11, C.d.S. e art. 14 d.lgs. 21 novembre 2005, n. 286. Nella patente formato card il pos-
sesso delta CQC ¢ attestato dall indicazione del codice armanizzato “937.

> Cfr. arl.6 legge 11 agosto 2003, n. 218. Per il titolare, socio e collaboratore familiare tale qualitd non deve
essere documentata in sede di controllo ma risultare dal registro delle imprese presso la Camera di commercio
competente per territorio.

" Artt. 187 e 186-bis C.d.S.

"An. 173 C.dS.

¥ Cfr. Regolamento (CE) n. 561/2006 — Capo 1. 1l pertodo di guida effettiva non pud superare le 9 ore giorna-
liere, estese {ino a 10 ore non pit di due volte Ia settimana. 1l periodo di guida settimanale non deve superare 56
ore e, complessivamente, in due settimane consecutive, 90 ore. Nell'arco delle 24 ore il conducente deve effettuare
un periodo di riposo giomaliero di almeno 11 ore consecutive, a veicolo fermo, ovvero di 12 ore frazionabile in
due periodi (3 + 9). Per non pin di tre volte la settimana tale riposo pué essere ridotto fino a 9 ore. Popo un perio-
do di guida di quattro ore e mezza il conducente deve osservare una pama di almeno 45 minuti consecutivi o due
interruzieni, di almeno 15 e 30 minuti, intercalate nelle quatiro ore ¢ mezza. Dopo sei giorni di Javoro eghi deve
effettuare un periodo di riposo settimanale di almeno 45 are. Tale periodo pud essere ridolto fino a 24 ore ma non
per due volie consecutive e con compensazione delle ore mancanti entro Ia fine delia terza seltimana successjva, |
anche il caso di ricordare che l'orario di lavoro del conducente non & solo astivitd di guida ma anche ttte le altre
mansiont ad essa connesse (manulenzione veicolo, assistenza passeggeri, adempimenti amministrativi, ece.), rego-
lato dal Decreto legislativo n. 234/2007.

PArn. 141 C.d.S.

AN 142 CdS.



3. Idoneita del veicolo

L'idoneita del veicolo & attestata essenzialmente dalla visita di revisione annuale, 11 cui esi-
1o ¢ riportato sulla carta di circolazione''. In maniera empirica si dovra prestare attenzione alle
caratteristiche costruttive, funzionali e ad alcuni importanti dispositivi di equipaggiamento:
P'usura pneumatici, l'efficienza dei dispositivi visivi, di illuminazione, dei refrovisori’. Se
l'autobus ¢ dotato di sistemi di ritenuta-cinture di sicurezza i passeggeri devono utilizzarli e
devono essere informati, mediante cartelli-pittogrammi o sistemi andio visivi, di tale obbli-
g0”. Se il mancato uso riguarda un minore ne i'iSPOHde il conducente o chi & tenuto alla sua
sorveglianza, qualora si trovi a bordo del veicolo'. T'autobus deve, noltre, essere dotato di
estintori” e di “dischi” indicanti le velocita massime consentite, applicati nella parte posterio-
re del veicolo: 80 knv/h € 100 knvh'®. La copertura assicurativa R.C.A. & rilevabile dal certifi-
cato assicurativo, che deve trovarsi a bordo del veigo]o' ". Il numero massimo di persone che
Fautobus puod trasportare puo invece essere tratto dalla carta di circolazione'®,

Data la particolare dimensione tecnica e giuridica della materia, si potrd e dovra richie-
dere la collaborazione e l'intervento degli Uffici della Polizia Stradale territorialmente
competenti, gia sensibilizzati a tal riguardo dalia propria Direzione centrale, ogni qualvolta
rilenuto opportuno, in particolare prima di intraprendere il viaggio e durante lo stesso se la
condotta del conducente o l'idoneita del veicolo non dovessero rispondere ai requisiti sopra
delineati. Per consentire alla Polizia Stradale di organizzare i servizi di controlo, compati-
bilmente con le altre attivita istituzionali e fatte salve eventuali emergenze, i dirigenti scola-
stici avranno cura di inviare alla Sezione Polizia Stradale del capoluogo di provincia della
localita in cui avra inizio il viaggio, una comunicazione secondo l'allegato schema (All. 1).
Resta inteso che, in presenza di evidenti situazioni che possono compronettere la sicurezza
della circolazione e I'incolumita dei trasportati, in qualsiasi momento, intervenio degli or-
gni di polizia stradale deve essere richiesto tramite i tradizionali numeri di emergenza.

Allegato 2 - Schema Comunicazione di viaggio

Alla Sezione Polizia Stradale di

Via.................. Provincia.. .. .. ..

OGGETTO: Istituto scolastico... ... ... ...... ... ... ... - Comunicazione di viaggio per gita scolasti-
calviaggio di istruzione.

In relazione a quanto previsto dalle circolarin. ... ... ... ...con la presente si comunica che it giorna ...
e M sludenti di questistituto effettuerannc una gita scolastica/viaggio di istruzione a
bardo dinr. ... .. ... ... pullman della Dita... ... ... .. .. .. ... ... targatofi ... ... .. .. TipoO... v et e

Partenza pravista are... ... .. del ... ... .. da ... ...

Ritorno previsto ore ... ... . del.. .. ... .. = OOV

ltinerario... ... ...

Per eventuali comunicazioni si frascrive l'utenza teiefonica del referente SIg. o e

Il Dirigente Scolastico ... ... ......... .........

A 80, commi 4 e 14, C.d.S.

A 71,7279 Cd.S.

B A 172 C.dS.

" AR 172, comma 10, C.d.S.

" Di altmeno un estintore a schiuma da 5 litri, oppure in alternativa uno a neve carhonica da kg 2 fino a 30 po-
stLovvero 2 eslintori per autobus con pia di 30 posti (An. 72, comma 6, C.d.S.. in relazione al DM 18.04.1 977}

" Art. 142, comma 4, C.d.S.
7 Art. 180, comma 1, lettere d). C.d.5. Dal IR.10.2015 non vi ¢ pill lobbligo di esporre il contrassegmio assicu-
ratvo.

FAML 169, comma 3, C.d.S.

U



